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Ironbirds MAG'in ikinci Sayisina Hos Geldiniz

Sizleri ikinci sayimizda agirlamaktan biiyiik mutluluk duyuyoruz. ik sayimizin gor-
digu yogun ilginin ardindan, gectigimiz birkac¢ ayi jet yakiti kokusunun ve tarihin izini
surerek, havaciligin ruhunu yansitan hikayeler derlemekle gecirdik.

Bu sayimizda, havacilik mirasi ile en u¢ teknolojiyi bir araya getiriyoruz. Hollanda'daki
bir helikopter Usslinde F-35 operasyonlarinin karmasik diinyasina konuk oluyor
ve Lightning ll'nin Avrupa hava sahasini nasil yeniden sekillendirdigini inceliyoruz.
Rotamizi Danimarka'ya cevirdigimizde ise Roskilde Hava Gosterisi'nin 30. yil donii-
miinl kutluyor, ekibimizin gercek-
lestirdigi 6zel hava-hava (A2A)
cekimleriyle sizi formasyonun tam

kalbine goturuyoruz.

Havacilik tarihini kagit Gzerinde
solumayi sevenler icinse savas
edebiyatinin kdse taslarindan

birini inceliyoruz. Robert Mason'in
Chickenhawk kitabi Gzerine

hazirladigimiz incelemede, Viet-
nam'daki Huey pilotlarinin ham ve
sarsici gercekligini yeniden ele ali-
yoruz.

Bir Efsane: Solotiirk

Bu sayimizin kapak konusu ise
gurur duydugumuz bir réporta;.
Soloturk'iin kurucu lideri Murat
Keles ile gerceklestirdigimiz bu
roportaji buylk keyifle okuyaca-
ginizi tahmin ediyoruz.

Kisa bir slire dnce Turk Hava Kuv-
vetlerinden emekli olan Keles,
kariyerini ve dliinyanin en saygin

gosteri ekiplerinden birinin kurulus
hikayesini tim detaylariyla anlatti.

ister teknoloji, ister fotografcilik,
isterseniz de I6vyenin arkasindaki
insanlar icin burada olun; bu sayi-
nin ucus tutkunuzu tazeleyecegini
umuyoruz.

Emniyetli ucuslar ve iyi inisler,
Evert Keijzer / Bogac Erkan

Editorler
Ironbirds MAG
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Ironbirds MAG Genel hatlariyla bize
kendinizden bahseder misiniz? Murat
Keles kimdir?

Murat Keles 1974, Malatya dogumlu-
yum. Ama Samsunluyuz. Samsun'da
blyudim, Carsamba Lisesi'nden mezun
oldum ve sonrasinda, 1991 yilinda Hava
Harp Okulu’na girdim.

1995 yilinda Ugak Muhendisligi lisans
programini bitirerek Pilot Adayl Tegmen
olarak goreve basladim. Sonrasinda
hava kuvvetlerimizde gorev yapan tim
pilotlarinin izledigi rotayi takip ederek
once Cigli'de ucus egitimi aldim. Bu
eqgitimi dereceyle bitirip Pilot olduk-
tan sonra Konya'da F-5 Harbe Hazir-
lga Gecis EQitimi aldim ve 1998 yilinda
Ankara'ya, 143. Oncel Filo'ya geldim.
Boylece F-16 ucus hayatim baslamis
oldu.

F-16 pilotu olduktan sonra, 1999 yilinda
Merzifon'a tayin oldum. Yaklasik 8 yil
Merzifon'da kaldim. Ucuculuk kariyeri-
min asll gelisimi Merzifon'da, 151. Tung
Filo komutanliginda gerceklesti. Orada
evlendim ve ¢cocuklarimiz Merzifon'da
dogdu. Her yonuyle Merzifon'da buyu-
dim diyebiliriz yani.

66

Devletimiz heniiz 17 vasinda, ehliye-
ti bile olmayan bir orencive, 10 giinliik
egitim sonrasinda bir T-41 ucagin teslim
edip al bunu ucurabilirsin deyince ha-
vacilik seriivenim basladi aslinda.

2007 yilinda 132. Hanger Filo'ya atandim. Burada
Silah ve Taktikler Ogretmenligi Kursunu tamam-
layarak Silah ve Taktikler Ogretmeni oldum.

2010 yilinin basinda, Solotlrk'in kurucu ekibinin lideri olarak 141. Kurt Filo Komutanlgina
atandim, sonra da Soloturk'in kurulus calismalari basladi. 2010-2011 yillari cok yogun
bir sekilde, tamamen Solotlrk projesiyle mesgul olarak gecti.

2011 yiinda Soloturk ile hem Turkiye'de hem de dlinyada ¢ok sayida gosteri gercekles-
tirdik. 2012 yili basinda godsteri egitim sezonu tamamlaninca, Soloturk'teki misyonum
da aslinda sona ermis oldu. Ayni yil TAI bir F-16 test pilotu ariyordu ve bana ulasip
gelip gelemeyecegdim soruldu. O zamanki kuvvet komutanimiz da uygun goérince hava
kuvvetlerinden ayrilip F-16 test pilotu olarak TAl'de goreve basladim. Hem Turk Hava
Kuvvetleri'nin hem de Pakistan Hava Kuvvetleri'nin TAl'de modernizasyona girmis
F-16'larinin fabrika ¢ikis test ucuslarini yapmaya basladim. 2013 yilinda test pilotlugu
egitimi almak Uzere Kanada'da bulunan International Test Pilot School'a katildim. Kurs
sonrasinda Kategori 1 ve 2 test pilotu olarak Hirkus'un gelistirme ve EASA sertifikasyon
ucuslarinda da gorev yaptim. 2018 yilinin Kasim ayinda TAl'den ayrildim. AYJET ucus
okulunda 6gretmen pilot olarak gorev yaptim alti ay gibi bir donem. Bu slrecte Hava
Kuvvetleri'nin kalifiye pilot ihtiyaci halen devam ediyordu ve Hava Kuvvetlerine génalli
olarak geri donus icin basvurdum ve dilekgcemin 2019 Kasim'inda onaylanmasiyla Hava
Kuvvetleri'ne albay rutbesi ile geri dondum.

Merzifon'da Degerlendirme ve Denetleme Baskani sonra da Harekat Komutani olarak
gorev yaptim. Daha sonra Ankara'ya Hava Kuvvetleri karargahina atandim. Hava Kuv-
vetleri Komutanligi karargahinda bir yil Elektronik Harp Sube Mudurltuga, iki yil da Ugus
Egitim Sube Mudurlagu gorevlerini yaruttim ve 2025 yihinin EKim ayinda da kidemli
albay olarak emekli oldum.

Su anda Ankara'da askeri ve sivil havacilik Gzerine faaliyet gésteren AEROS firmasinda
Ucus Testleri ve Konsept Gelistirme Direktoru olarak gorev yapiyorum. Vildan hanimla
evliyim, ikisi de Universite 6grencisi olan Koray ve Eda adinda iki cocugumuz var.



Ironbirds MAG Havaclilik tutkunuz nasil basladi? Sizi askeri pilot olmaya iten neydi?

Murat Keles Liseyi Carsamba Lisesi'nde okudum. O zamana kadar havacilikla ilgili hicbir
bilgim ve ilgim yoktu. O yillarda 6grenci segme sinavi sonrasinda belirli bir derecenin Uze-
rinde puan alanlara Hava Harp Okulu davet yazisi gonderiyordu, segcmelerimize katilabilir-
siniz diye. Ben de tamamen o davet yazisi Uzerine se¢melere katildim. Hava Harp Okulunda
uygulanan sec¢im sireclerinden sonra Yalova'da yapilan 6grenci se¢cme uguslarina katilmaya
hak kazandim. Devletimiz henlz 17 yasinda, ehliyeti bile olmayan bir 6grenciye, 10 gunlik
egitim sonrasinda bir T-41 uc¢agini teslim edip al bunu ugurabilirsin deyince havacilik seru-
venim basladi aslinda. Yalova'da aldigim ucus egitimi sayesinde havacilikla tanismis oldum
ve 1991 yilinda Hava Harp Okulu’'na girdim.

Ironbirds MAG Bazen hayat ne ilging gelisiyor... Simdi bakinca size de ilgin¢ geliyor olmali.
Hani 17 yasinda, havaciliga 6zel bir ilgi duymazken verilen bir karar ve sonuglari... Meg
Ryan'in oynadigi Sliding Doors diye bir film vardi, sanki ayni hikayenin gergek hayatta yasan-
mis olani sizinkisi. Ger¢i hayatlarimizi distindtigumuzde bu hepimiz icin gecerli sanirim.

Murat Keles Mezuniyet sonrasi pilot olabilecegimi bile bilmiyordum oraya giderken. Hava
Harp Okulu diye askeri bir okul, mezun olunca da asker olacagim diye dusunerek gitmistim
yani.

Ironbirds MAG SoloTurk'lin kurulus asamalari hakkinda kisaca bilgi verir misiniz? Bir de o
donemde 06zellikle karsilastiginiz en blyuk zorluk ne oldu diye merak ediyorum.

Murat Keles Bakayim en kisa nasil anlatabilirim. Benim i¢in aslinda 2001 yilinda basladi bazi
dusunceler. 2001 yil Hava Kuvvetleri'nin 90. kurulus yil donimu idi. Cigli'de kapsamli bir
gOsteri organizasyonu planlanmisti. Ben katilamamistim ama giden arkadaslar Hollanda'dan
bir F-16 geldigini ve gosteri ugusu yaptigini anlatiyorlardi. Bizden kim uctu, hangi hangi filo
uctu diye sormustum. Yok dediler, bizden ucan olmadi. Ogrendigim kadariyla Hava Kuv-
vetleri olarak katiimimiz F-16'larin kolda gecisi ile sinirli kalmisti. Yeni yeni hayatimiza giren
internetten arastirmaya basladim. Kimler ucuyor? Nasil uculuyor? Sonra baktim ki o tarihte
Amerika’'nin hepsi aktif olmasa da 3 tane F-16 solo timi var. Avrupa'da da Hollanda'nin ve
Belcika'nin da F-16 solo timleri vardi.

Sonra Amerikalilarin dokimanlarina ulastim internetten. Bunlari inceledik¢e, gosteri uguslari
ile ilgili onlarin yapip da bizim yapamayacagimiz hicbir sey olmadigina kanaat getirdim. Sonra
boyle bir seyi biz de yapabiliriz diye bluyuklerime, komutanlarima anlatmayi disindim ama
o zaman filodaki pozisyonum ve filonun gorevleri itibariyle bu isin orada yapilmasinin ¢ok
zor olacagini degerlendirerek bu digstincemi erteledim.

2007 yilinda 132. Hanger Filo'ya tayin oldum. Turk yildizlari da 1992 yilinda 132. Filo igce-
risinde 4 ucaklik bir kol komutanligi olarak kurulmus sonradan 132. Filo'dan ayrilarak 134.
Filo olarak gbrev yapmaya baslamiglardi. Bu tarihi biling ile ara ara bu ise nasil baslanir diye
dusunayor, bir seyler yapmaya calisiyordum ama filonun yogun is temposunda buna zaman
ayiramiyordum. Turk yildizlarinda gorev yapan arkadaslarla konusarak neler yaptiklarini,
egitimlerini, kurallarini vb. gozlemleyebiliyordum yalnizca.
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Soloturk ve Turk Yildizlari?

Bu kosturmaca devam ederken Hava Kuvvetleri Komutanimiz filomuzu ziyarete gel-

isti ve filonun gazinosunda otururken, yurtdisinda izledigi bir ucus gosterisinden
bahsetti laf arasinda. Bu gosteriden dyle buylk bir begeniyle bahsetti ki orada soyle-
sem hemen bir ekip kurup baslayin ¢calismalara diyecek gibi hissettim. Komutanimizi
ugurladiktan sonra filo komutanima hemen anlattim aklimdakileri. Hazir komutanimi-
zin da boyle bir deneyimi ve begenisi varken biz bunu yapabiliriz, benim dncesinde
calismalarim da var dedim. Komutanim da ¢ok olumlu bakti ve benden hazirliklarimi
bir an once toparlamami istedi. Hizlica tekrar ¢alismaya basladim. Her seyi yaziya
dokmeye basladim.

B
%%,\3\‘,\?}«

Hem

Turk Yildiz-

lari'nin kullandigi dok-

manlardan hem de uluslararasi

dokuimanlardan faydalanarak ve kendi bil-

gilerimi de katarak F-16 ucaginin performans goste-

rilerinde kullanilmasi usullerini anlatan bir dokiman yazmaya

basladim. Taslak dokimani hazirlarken konuyu bir st komutanimiza anlat-

tim. O'nun ilk tepkisi, tek ucakla gdsteri olamayacagi olsa da sonrasinda Turk

Yildizlari ile birlikte yapacaksaniz olabilir, bi onlarla konusun bakalim dedi.
Emredersiniz komutanim, dedim ben de.

Birinci zorluk buydu aslinda. Bunu nasil astik? Turk Yildizlari ile oturup birka¢
toplanti yaptik. Onlar Turk yildizlari ile ayni boya paternine boyanmadan
ayni kolda uculmasinin tim mantigina uygun olmayacagini séylayorlardi. Bu
ylzden birlikte ayni kolda ucamayacagimizi, kola yeni bir ucagin ilave edil-
mesiyle tim egitimlerinin revize edilmesi gerekecegini dustnuyorlardi.

Sonra soyle bir fikir geldi aklima. Tamam dedim, biz birlikte ayni kolda u¢ma-
yalim ama beraber ucalim... Turk Yildizlari gosterisini beraber yapalim! Siz
normal gosterinize devam edin. Ben sizin sahnede olmadiginiz bosluklari
dolduracak sekilde ucayim.



Ironbirds MAG Aslinda ¢ok ¢ok glizel olabilirmis bdyle bir gosteri.

Murat Keles Boyle bir teklifte bulundum ¢linkl bazen Turk Yildizlari gdsterisini izlerken
bu aralarin ¢ok uzun olabildigini distnuyordum. Nasil olacak bu dediler. SOyle yapabiliriz
mesela, dedim. Hani siz kalktiktan sonra, toplanmaniz igin bir zaman gegiyor ya... Orada
hi¢ acele etmezsiniz, rahat rahat toplanirsiniz. Ben sizin arkanizdan kalkar gosterime bas-
larim ve sizin ilk gegisinizle ortada kesisim yapariz mesela. Siz ikinci hareketiniz igin kol
dlzeninizi degistirip gelene kadar ben baska bir hareket daha yapip aksi tarafa ayrilirim.
Yani sizin gosterinizdeki bosluklari ben doldururum. Bir sunum esliginde gayet de glzel
olur. Bunu nereye kadar devam ettiririz? Siz normal gdsterinizi ugarken sololarin ayrildigi
noktaya kadar... O asamada ben de ayrilir uygun bir irtifada, kimsenin gérmeyecegi bir
yerde beklerim. Siz gdsterinizin geri kalan kismini icra edersiniz, son hareketiniz olan
aciimdan once tekrar bulusuruz. Birlikte acilim hareketini yapariz. Ben dnden inerim,
siz de arkamdan inersiniz. Bu acilim hareketini gectigimiz senelerde bir kere Samsun'da
yaptilar, gormusgsunuzdir belki.

Ikna oldular diye diisiindiim. Velhasil bunun olabilecegine herkes kanaat getirmisti. Clinkii
Turk Yildizlari'nin paketinde buyUk degisiklikler oimuyordu ve benim de tek F-16 ile gos-
teri ucusu yapabilme hedefime bir yol agmis oluyordu

Sira konuyu silsileyi takip ederek kuvvet komutanina aktarmaya gelmisti. Ancak tam da
o donem gece sartlarinda icra edilecek bir Anadolu Kartal tatbikatinin Seckin Gozlemci
Gundnde bizim yapmamiz gereken atislarla ilgili bir aksilik oldu. Bu gelismenin ardindan
problemi ¢cozmek Uzere, filo olarak ¢alismalara yogunluk verdik. Cozebilmemiz uzun
zaman alacakti. Velhasil bu durum devam ederken kimse gidip de komutanim bir de
bizim boyle bir gosteri isimiz vardi diyemedi.

Boylece bizim gdésteri ucuslari ile ilgili planlar ertelenmis oldu. ikinci zorlu siirecimiz de
bu oldu. Peki ne zamana kadar? 2009'un mayis ayinda kuvvet komutanimiz filoyu ziya-
rete gelene kadar. Ziyaret esnasinda komutanim bizim bdyle bir projemiz var dedim.
Bunu gerceklestirmek icin de her acidan haziriz. Uygun gorirseniz biz boyle bir egitime
baslayip bunu yapmak, bu projeyi hayata gecirmek istiyoruz.

Bu fikir onun da hosuna gitmisti. Ama sonra hava kuvvetleri komutanimizin Aqustos'ta
gorev suresi dolarak emekliye ayrilmasi beklendiginden zamanlama acgisindan simdi
iletmek yerine, onUmuzdeki donem yeni komutana iletiimesinin daha uygun bir hareket
tarzi olacagini soyledi.

Komutanimizdan kismen de olsa olumlu bir
donus alinca, o tarihten itibaren bu projeyi
herkese anlatmaya basladim. Hani bir kulak
dolgunlugu olsun, insanlardan fikir aligverisi
olsun, beyin firtinasi olsun diye.

Mayistan agustosa kadar da bdyle gecti.
Ben tabii o surede ¢alismalara devam ettim.
Bir dokiman daha yazdim.

Ancak agustos ayinda komuta kademesi
tamamen degisiverdi. Bu projeyi bilen tim
komutanlarim baska yerlere atanmiglardi ve
tek basima kalmistim yine Konya'da. Yeni
birlik komutaniyla konusup tekrar basla-
maya karar verdim. Yeni komutanimiza
durumu ve o anki duruma nasil geldigimizi
anlattim ayni size anlattigim gibi. Komuta-
nimiza bir sekilde sunarsak bu isi yapariz,
dedim o da sag olsun bana givendi ve des-
tekledi. Ve tam bu agsamada bir yazi geldi
usse. 2011 yili Hava Kuvvetlerinin 100. Yili
olarak kutlanacakti. Kuvvet komutanlgi filo-
lardan bu konuda teklif ya da dnerileri olup
olmadigini soruyordu. Ben projenin detay-
larini anlatan bir yazi hazirladim.

Fakat bu arada projenin gerceklesebilece-
gine ama bunun 141. Filo Komutanhgi'nda
yapilmasinin daha uygun olacagina dair
calismalar oldugu yéninde bir duyum da
geldi bana. Bir zorlu sure¢ de burada yasa-
dim. O haberi aldigim gun, proje elimizden
kayip gidiyor diye aglamakli bir halde birlik
komutanina gittim ve anlattim durumu. Sag
olsun, Us komutanimiz da ilgilendi benimle.
Sonra, o yaziyl hazirlayan makamla gorusta.
Cok detayina girmiyorum. Oradaki komu-
tanimiz da bana ulasti ve ¢ok istiyorsan
seni oraya aliriz dedi. Ben Konya'dan geleli
henuz iki yil olmustu. O donem ¢ok buyuk
kararsizliklar yasadik ailece. Cunku ¢ocuk-
larimiz daha kiiciik, okuldalar. ilkokul ve
anaokulu seviyesinde. Duzenimizi yeni
yeni oturtmusuz... Esim ¢alisiyor. Lojmanda
oturuyoruz. Nasil olabilir diye uzun uzun
dusunduik ama bunun iginde olmazsam
liziilecegimize kanaat getirdik. istekliligimi
belirtmezsem 2011 yilinda bu is bir sekilde
yapilacakti ama ben igcinde olmayacaktim.



En sonunda, bu projeyi birakmamam gerektigine karar verdik. Sonra 2010'un aralik
ayinda beni 141. Filo'ya gorevlendirdiler.

Uc kisilik bir kurucu ekip olarak gérevlendirilmistik. Diger iki arkadas Fatih Batmaz ve
Yalin Ahbab oradaydi zaten. Ben de kurucu ekip lideri olarak gorevlendirildim. Ocak
ayl basinda Ankara'da toplanip calismalara basladik. Sonrasi da ayri bir surecg, onu
ayrica anlatinm ama kurulus surecinde fikir asamasindan ete kemige biriinme sreci
yaklasik iki yil stiren zor ve sancil bir strec¢ olarak gecti.

Ironbirds MAG Her seyde oldugu gibi. Genellikle glizel seylerin ortaya ¢ikisi biraz
sancili sureclerin ardindan gerceklesiyor.

Murat Keles Projenin baslangicinda bir yerden egitim alinabilir mi gibi bir disince
olugsmustu. Sonug olarak yepyeni bir sey yapiyorduk. O dénemde su 6rnegi veriyor-
dum hep: Bu bir sov. Sahne sovu gibi distnin. Sahne sovunun egitimi, direkt sovu
yapandan alinmaz. Cem Yilmaz drnegini verirdim mesela. Cem Yilmaz ¢ok basarili
bir sovmen. Ama biz gidip Cem Yilmaz'a biz de senin gibi sovmen olmak istiyoruz
diyerek egitimini alsak biz de bir Cem Yilmaz olabilir miyiz?

Bu bizim kendi i¢cimizde olusturarak yapmamiz gereken bir sey. Yani sahnenin
kurallarini bilerek kendi sovumuzu, kendi koreografimizle, kendi yasantimizia
uretmemiz ve sunmamiz lazim diye dusunduk.

Bir egitime baslarken U¢ temel ihtiyag vardir. Bir 6gretmen, takip edilecek
bir egitim dokimani bir de verilecek egitim i¢in gereken sartlari saglayan bir
égrenci olmasi gerekiyor. Ogrenci olarak ticiimiiz de zaten goniilliiyliz. Egitim
surecinde gereken dokUmanlarin hepsini zaten hazirlamis durumdayim. Bir
o6gretmen konusu var tam olarak karsilayamadigimiz ama biz G¢imiz de F-16
ogretmeniyiz ve egitim doklimanlarinda belirtilen kurallari 6gretmen pilot olarak
uygulayabilecek seviyedeyiz.

Butdn bunlari yazili ve s6zllU olarak komuta kademesine ilettik ve komutanimiz
da bize guvenerek kendi kendimizi egitebilecegimize dair karar verdi. Bu da
asllmasi zor bir suirecti. Sonucta 6zgun ve diger timlere goére daha basaril bir
gOsteri ortaya cikt.
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Ironbirds MAG 2011'de, hava kuvvetlerimizin 100. Yil kutlamalari sirasinda ben de
oradaydim. Hi¢c unutmadigim bir an var. Gosteri bitip siz indikten sonra seyirciler taksi
yoluna firlamiglardi ve siz de durmak zorunda kalmistiniz. Ben de tam siz ve taksi
yolundaki seyircilerin ortasinda bir yerlerdeydim. O an kokpitteki Murat Keles neler
hissediyordu? Yani bu iki yila yayilan olacak mi, olmayacak mi, olursa nasil olacak
disuncelerinin, tum yasananlarin ardindan ilk kez seyircinin karsisina ¢ikilmis ve gosteri
sonrasinda bodyle bir olay yasaniyor. Neler dlistnuyordunuz o anda?

Murat Keles (Giilliyor) O olay soyle, ben kokpitte soyle yasadim...

Hava kuvvetlerimizin 100. yil kutlamalari katildigimiz uluslararasi ilk buyUlk organizas-
yon ve boylesine kalabalik ve coskulu seyirciye karsi ilk ugusumuzdu. 2010 Mayis'inda
baslamistim ucus egitimlerine ve kurulus yildontumu faaliyeti 2011'in haziran ayinda.
Yani ben bir yildir gdsteri ucuslarinin hazirhigini yapi-

yordum. Artik ben her glin yaptigim gibi rutin ucu-

sumu yapiyordum yani. Gosteriyi hatasiz icra etmek

onemliydi benim icin. MUimkin oldugu kadar her

detayl dizgln yapma gayretindeyim; limitlerinde,

kurallara uygun yapmaya c¢alisiyorum. Ben yerdeki

ucus emniyet gozlemcisi ile telsizden temas halinde-

yim ve genellikle hareketler ve hareketlerin limitleriyle

ilgili konusuyorum; tepe irtifasi, bir sonraki hareket

su olacak vesaire.

Tabii asagida neler olup bitiyor bilmiyorum. Ben gdsteriyi basaril bir sekilde tamamla-
yIp indikten sonra park yerine dogru geri ruleye basladim. Park yerine dogru giderken
ziyaretcilere el salliyorum. Sonra seyircide bir hareketlenme oldu, insanlar boyle piste
dogru kosturmaya basladi. Onlerinde ucus hatti ile seyirci hattini ayiran seritler ve
guvenlik gorevlileri vardi ama oyle bir cosku icindelerdi ki seritleri kopartip, glivenlik
gorevlilerini asip boyle kalabalik bir topluluk halinde ucaga dogru kosmaya basladi
insanlar. Bu beklenmeyen bir hareketti bizim i¢in. Bunu goriince dncelikle refleks
olarak hemen oldugum yerde durdum ve nasil hareket etmem gerektigini deger-
lendirmeye basladim. Sonug¢ olarak motoru calisir halde bir tayyarenin icindeyim ve
insanlar olabilecekleri diisiinmeden sanki ucagl kucaklamak istermiscesine ucaga
dogru kosuyorlar. Ama durunca insanlarin daha da heyecanlandigini ve yarisircasina
hizlandigini fark ettim. Orada hizlica karar verip gaz agtim.

Gaz acip da ucagin sesi artinca insanlar yavasladilar ve ben de bunu firsat bilip
oradan ayrildim. Karisik duygular yasadigim ama hizlica yapilmasi gerekeni yapti-
gim bir andi benim icin. Tabii halkimizin ilgisini ve coskusunu gérmek de beni epey
mutlu etmisti.




Ironbirds MAG Hic stphe yok ki Solotlrk'l buyuk bir keyifle izliyoruz ve bunun bir ekip
calismasi oldugunun da farkindayiz elbette. Sizce Solotlrk'i diger solo F-16 gosteri
ekiplerinden ayiran en bilyuk fark nedir?

Murat Keles iste az énce de dedigim sey... izleyicilerle duygusal bir bag kurmak icin
cok konustuk, bu konu lizerinde epey diisiindiik. Ozellikle koreografi asamasinda. Biz
once calisma sahasinda hareketleri tek tek calistik. Yani F-16 ile yapilabilecek ve gorsel
zenginlik sunabilecek neler yapabiliriz, bunlari cahstik.

Sonra da sunu duslnduk, bizi izlemeye kimler gelecek? Cocuklar gelecek, 6grenciler
gelecek, Universite 6grencileri, havacilik 6grencileri, pilot adaylari, pilotlar.

Havacilikla hic ilgisi olmayan insanlar, yasli amcalar, yash teyzeler gelecek. Sonug
olarak bunlarin hepsine ayri ayri hitap edecek bir seyler koymamiz gerektigini
disunduk.

Ornegin iste yavas ucus... Cocuklar yavas ucusu cok seviyor mesela. Clinkii takip
edebiliyorlar, ne oldugunu anlayabiliyorlar, icinde bizi gorebiliyorlar. Ya da pilotlarin
bunu nasil yapiyor acaba diye disunebilecekleri hareketler olsun ki onlar da gosteri-
den sonra bunu ben yapsam nasil yapardim acaba diye bir dislinstin. Koreografimizin
icine boyle her kesime hitap edilecek hareketler koymaya calistik ayri ayri ve bunlari
da sunumla desteklemeye calistik.

Aslinda bizi diger F-16 timlerinden ayiran sey halk lizerinde yarattigimiz duygu oldu.
insanlara, biz Tirk'liz ve sizin icin Tirkiin gliciini ve kabiliyetlerini ucagimizin ve eki-
bimizin 6zgun kostumleri ve 6zglin gosterimizle sergiliyoruz demeyi basardik. Bence
buydu SoloTurk'l ayri kilan.

Dedigim gibi ucagin kostiim tasarimi da buyUk katki sagladi bize. Tasarim konusunda
Murat Dorkip Bey ile calistik. Murat Bey grafik tasariminin ve marka yonetiminin dua-
yeni. Ucagimiz bu duyguyu verecek sekilde tasarlandi. Biz sonucta bir temsil maka-
miyi1z. Temsil ettigimiz seyleri ucagin lizerinde vurgulayabilecek sekilde birlikte uzun
sureli bir calisma yaptik Murat Bey ile.

Ironbirds MAG Gorselligin 6nemli oldugu bir alani hobi edinmis bir insan olarak o
kartalin dahiyane bir detay oldugunu séylemem gerek. Gercekten muhtesem bir hava
katiyor ucaga.

Murat Keles Kanattaki kartalin belli acilardan goriinmesi ¢cok etkileyici. Mesela Turk
Hava Kuvvetleri'ni temsil eden kartal, mat siyah kanat Uzerine parlak siyahla boyandi.
Sonra, Turk bayragini temsilen altin renkli ay yildiz ucagin en blyuk ytzeyi olan alt
tarafinda altin rengiyle tasarlandi. Yz yilin yildizini temsil eden ve Ustte yer alan
gumus renkli yildizimiz da var.




Ironbirds MAG izninizle biraz da test pilotlugu giinlerinizden bahsedelim
istiyorum. Sanirim Harkus'un test slrecleri esnasinda siz de gorevdey-
diniz. Bize test pilotlugu kariyerinizden bahsedebilir misiniz?

Murat Keles Soyle, Hlrkus A ilk ucusunu 2013 Agustos'unda yapti. O
donem Kanada'da, test pilotlugu kursundaydim. Test kursunu bitirip gel-
dikten sonra 2014 basinda ben de Hurkus'ta ugcmaya basladim. Hir-
kus'un sertifikasyon slireci 2016'ya kadar devam etti, 3 yil.

Orada guclu bir motoru olan pervaneli bir u¢cagi tasarlamaktan ve Uret-
mekten kaynaklanan glc¢ ve uzun suren bir sertifikasyon sureci yasandi.
En kritik test slireclerinden spin testlerinin timdnu uctum mesela. Spin
testlerini yaparken, ucagin kendi kumandalari ile spinden ¢cilkmamasi
ihtimaline karsi ucaga bir parasit entegrasyonu gerekiyordu. Uygun
parasut sisteminin bulunmasi ve ucaga entegrasyonu i¢in uzun sire
beklemek gerekti.



Ironbirds MAG Bu parasut sistemi ucaga monte edilecekti, degil mi?

Murat Keles Evet, evet. Ucagin kuyruguna monte edilecek bir parasut bahsettigim.
Ultralight kategorisindeki hava tasitlarinda bulunanlara benzer bir sey ama amaci bir
sorun aninda ucadi yere indirmek degil. Bu parasitin amaci, ateslendiginde spinden
cikmayan ucagi dikey yani yere bakar bir pozisyona getirmek. Bu duruma ulastiktan
sonra parasut atilarak spinden ¢ikma islemleri tamamlaniyor. Spin chute deniyor zaten
buna. Sonrasinda ucak sertifikasyon testleri kapsaminda gecilmesi gereken tiim testleri
gecti ve 2016 Temmuz ayinda EASA sertifikasyonu tamamladi ve TT32 adiyla tip ser-
tifikasi almis oldu. 2017 yilinda da Hurkus ile ucarak gittigimiz Paris Airshow'da dinya
havaciliginin neredeyse tim temsilcileri dntinde bir hafta boyunca basari ile gosteri
ucusu yapma ve ulkemi temsil etme sansina da eristim.

Sonrasinda Hava Kuvvetleri icin Hurkus B'nin Uretimi basladi. Hirkus A'dan sonra Glass
cockpit'e gecildi ve aviyonik sistemlerde bazi modernizasyonlar yapildi. Hava kuvvetleri
icin Uretilen Hurkus B'nin ilk ugusunu yapmak da bana nasip oldu.

Ironbirds MAG Hic stphe yok ki havacilik bir
ekip isi, 0zellikle de bazi seyler ilk kez yapl-
liyorsa. Herkesin Uzerine dusenleri hakkiyla
yerine getiriyor olmasi ve ekibin belli bir gliven
cercevesinde, saglam adimlarla hareket ediyor
olmasl lazim. Bu ¢cercevede merak ettigim bir
sey var... Daha 6nce hic ugcmamis bir hava tasi-
tinin kokpitinde yerini alan bir test pilotu, ilk
ucusundan once neler hisseder?

Murat Keles Guzel. Sureci soyle anlatayim.

Aslinda ilk ucus, test pilotunun ucagin kok-
pitine ilk oturusu olmuyor. Onun 6ncesinde
uzun suren bir surecte biz ucak icerisinde
cesitli testleri gerceklestirmis oluyoruz. Once
yer testleri yapiliyor. Tum sistemler ayri ayri
kontrol ediliyor. Sonra taksi testleri basliyor.
Frenler, rule kontrolleri vs. yapiliyor. Rulede
belli bir sirate cikip ucagin kontrolleri, pilotun
verdigi kumandalara karsiliklari, tepkileri kont-
rol ediliyor. Sonrasinda hizl taksi testleri yapili-
yor. Hizli taksi testlerinde ucagi kalkis siratine
yakin suratlere kadar hizlandirilip 0 asamadaki
tepkileri gormus oluyoruz. Tum sistemlerin bir-
likte ve uygun bir sekilde calisip calismadigi kontrol ediliyor. Sonrasindaki ilk ucus
aslinda bunun devaminda gelen bir slire¢ gibi oluyor.

Ozetle ilk ugus bizim agcimizdan bir adim daha atmak gibi bir sey. Bebek énce yerde
yuvarlandi, ardindan emeklemeye basladi. Sonra da iki ayak Ustune kalkti gibi bir
surec bu. Tabii ki cok heyecanli ama her sey o kadar kontrolli devam ediyor ki normal
surecin icerisinde bir test adimini da gecmis oluyoruz aslinda. Bizim gorevimiz o.
Basaril bir test adimi daha gerceklestirmek.

Ik defa 6rnegin belli bir siirate kadar hizlandiriyoruz. Sonra o siiratin biraz daha hizli-
sina ulasarak, tirmandigimiz irtifanin birazcik daha yukarisina ucarak devam ediyoruz.

Ama bizim ekibimizin Urettigi bir ucakla yine ekipten birinin bu ucusu yapmasi ¢ok
gurur verici bir sey. insanlarin size giivenip, yeni dogmus cocuklarini bilyiitmek {izere
size teslim etmeleri gibi, bunun sorumlulugu ve hissiyati cok farkl. Sézlerle anlatila-
bilecegim bir sey degil bu yani.

Ironbirds MAG Solotirk'ten bahsettik, test pilotlugundan bahsettik. Ama gunimdiizin
konusu dronlar. Cok acayip gelismeler var, surekli gelisiyor, degisiyor. Jet motorlu
dronlar, dron gemileri, ucaklara kilitlenen ve havadan havaya flize atabilme kabiliyetine
sahip dronlar derken gelismeleri takip etmek bile kolay degil. IHA ve SiHA'lar. Peki
bu cercevede siz muharip pilotlugun gelecegdini nasil goériyorsunuz? Sizce pilotlar
kokpitte ucmaya devam edecekler mi yoksa zaman icerisinde birer PC operatorune
mi donusecekler?



Murat Keles Benim degerlendirmem, yolcu ucuran platformlar icin pilotlu operasyonun
devam edecegdi yonunde. CuUnkl kabindeki insanlarin can ve mal givenligi icin yeterlilik
seviyesine ulasilincaya kadar kokpitte sorumluluk alacak birilerinin olmasi gerekiyor. Bu
en azindan epey bir sure daha devam edecek bence.

Ironbirds MAG Bunu da tek kisiye dustrmek icin biliyorsunuz birtakim calismalar
var ve havacilik endustrisi tek kisilik kokpitler mumkun olabilir mi diye tartisiyor.

Murat Keles Tek kisi olabilir. So-
nu¢ olarak yolcu ugaklarinda da
prosedurlerin buyuk bir kismi oto-
masyonla saglanacak ve bunun
orani da zamanla artacaktir. Ama
beklenmeyen muhtemel aksaklk-
larin ¢o6zumu icin insan mudaha-
lesine ihtiyac olacaktir diye dusu-
nuyorum. Cunku havacilikta ya-
sanan kazalarin buyuk kismi bek-
lenmeyen bir olayin beklenmeyen
bir anda meydana gelmesi ya da
beklenen kucUk aksakliklarin belli
bir akista ayni hizaya gelmesi so-
nucunda yasaniyor. Bu belirsizlik
nedeniyle insan mudahalesine bir
sure daha ihtiyac olacaktir diye
degerlendiriyorum.

Ancak muharip surecte isler biraz
daha farkli. Sonucta bir mihimmat
karsi tarafa zarar vermek ya da
bazi hedeflere ulasmak amaciyla
kullanihyor ve elinizdeki herhangi
bir platform bunu insan olmadan
gerceklestirebiliyor ise insan ha-

yatini riske atmaya gerek kalmiyor.

Dolayisiyla bu hem maliyetleri diisiirliyor hem riski azaltiyor. insanli platformlarin
onceligi emniyet oluyor. Bir hava tasitinin icindeki insanin emniyetini saglamak icin
oradaki sertifikasyon kriterleri cok daha kati ama icinde insan olmadigli zaman bu
kriterler daha esnek hale geliyor. Oradaki kriterler hava tasitinin G¢lncl sahislara
zarar vermeyecek kadar guvenli hale gelmesine yonelik. Bu da maliyeti oldukca
dusuriyor. Daha kolay risk alinabiliyor diye degerlendiriyorum.

Bir ucagin ilk ucusunu diisiiniin. ilk ucusta her sey pilotun emniyeti &n planda tutu-
larak hazirlaniyor. Ama bir iIHA'nin ilk ucusunda dncelik bir kaza kirm durumunda
Uclnci sahislara zarar vermemesini saglamakla yer degistiriyor. Dolayisiyla bura-
da birbirinden ¢ok farkli iki yol var.

Akilll ya da yapay zeka destekli sistemler daha giivenilir. insan hatasini azalt-
mayI hedefleyen gelismeler de devam ediyor. Benim tahminim, timuyle insan-
siz havadan yolcu tasimaciligina gecmeyi biz gérmeyiz diye degerlendiriyorum.
Savas ucaklari ise %50, %50 gibi bir orana ulasabilir ve insanh platformlarla
insansiz platformlar birlikte géreve devam ederler diye duslintyorum.

Ironbirds MAG Bahsedebileceginiz seyler cercevesinde soruyorum... Pilotluk
hayatiniz boyunca karsilastiginiz en riskli, en tehlikeli veya sizi en cok tedirgin
eden durumu ve bir de en mutlu oldugunuz ani anlatir misiniz bize?

Murat Keles Beni tedirgin eden bir durum hemen akhma geliyor. TAl'de test pi-
lotu olarak uctugum ginlerde, bir hafta sonu F-16.net'te ucak kazalarini okuyor-
dum. Bir kaza dikkatimi ¢cekmisti. Yanlis hatirlamiyorsam bir F-16 Japonya'dan
Alaska'ya ucarken Pasifik Gzerinde bir motor arizasi yasiyor ve pilot atliyor. Ucak
okyanusa dusuyor, pilot kurtariliyor. Sonrasinda arizanin yakit sisteminden, ana
yakit kesicinin kendiliginden kapanmasi nedeniyle gerceklestigini tespit ediyor-
lar. Boyle bir ariza okumus ve gecmistim. O hafta icinde bir Pakistan F-16'sinin
testini ucuyordum. Test ucusunda bir suru sistem testini yapariz. Bunun icin
bazen ucaga ariza verir ve arizanin pilota dogru bir sekilde goésterilip gosteril-
medigini kontrol ederiz.

Bu ucus sirasinda test adimlari sonrast MFD'de olmamasi gereken bir ariza kodu
goérdim ve arizanin ne oldugunu kontrol etmeye basladim. Bu arada ucak ucu-
yor bir sikintim yok yani. Sonra listede FSOV not fully open yazan bir ariza ko-
duyla karsilastim. FSOV'nin Fuel Shut Off Valve oldugunu hatirlayinca eyvah
dedim, tam da okudugum ariza, motora giden yakiti kontrol eden valf yavas
yavas kapaniyor olabilir. Hemen tirmanisa basladim ve inis meydanim Akincl'yi
slzulls konisine aldim. Gerekli yerlere motorumun durabilecegi bilgisini verdim.
O gln ucagi emniyetle getirip indirene kadar gim gim gum atti kalbim. Topu
topu 3-5 dakikalik bir surecti herhalde ama motorum durabilir, durmus motorla
inmem gerekebilir diye epey tedirgin olmustum, ama emniyetle gelip indim, mo-
tor da durmadi.

Ironbirds MAG Peki ya en mutlu oldugunuz an?

Murat Keles Meslek hayatimdaki en mutlu oldugum gunleri Cigli'de yasadim
saninim. Tek bir an degil de 100. yil kutlamalari cercevesindeki slire¢ beni ¢cok
mutlu etmisti. O glnleri asla unutamam; hem c¢ok buyuk bir gurur yasadigim
hem de ¢cok mutlu oldugum zamanlardi; tarifsiz bir seydi.

Ironbirds MAG Seyirciler arasinda bulunan biri olarak, 100. Yil kutlamalarinin
cok basarili bir organizasyona sahne oldugunu da belirtmek gerekir diye du-
suntyorum. O kadar ekibi bir arada gormek bizler icin muhtesemdi. Buradan o
gunlerde emegi olan herkese bir kez daha slUkranlarimizi iletmek isterim.
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Murat Keles O gunler benim icin hayatimin en gururlu, en mutlu ginleriydi. Bu bir
ekip isiydi. Biz havacilar hicbir zaman tek basimiza bir sey yapmiyoruz. Mesela
makinist takozu almazsa ucak hareket edemez. Ekip olarak bir is yapiyoruz. Do-
layisiyla kapida ndbet tutan askerden basimizdaki komutana, ugusa ¢ikan pilottan
kulede gorev yapan kontroldre kadar herkesin birlikte yaptigi bir is bizim isimiz.

Ironbirds MAG Sizi takip eden, kendine rol modeli olarak kabul eden ¢ok sayida
geng var. Pek coklari sizinki gibi bir kariyerin pesinde kosuyorlar hevesle. Onlar
icin ne gibi tavsiyeleriniz olabilir?

Murat Keles Konu pilotluksa bazi gereksinimler var tabii ki. Birincisi saglik. Pilotlu-
gun gerektirdigi saglik sartlarini saglamalari lazim. Bunun kriterleri yonetmeliklerde
belli.

ikincisi, havacilik ingilizce ile yapiliyor biitiin diinyada. ingilizcelerinin bu meslegini
yapacak kadar gelistirmek zorundalar.

Uclinciisii ise bu isi gercekten istemek ve pes etmemek. Pilotluk dgrenilebilecek
bir meslek. Nasil araba kullanmayi bilmiyorken kurslarina gidip araba kullanmayi
ogreniyoruz, pilotluk da bu sekilde kursu alinarak 6grenilebilecek bir meslek. Ama
sureci uzun. Cok fazla bilginin ve kabiliyetin belirli bir zaman icerisinde dgrenilmesi
gereken bir meslektir.

Pilotun EkRipmoanu: Sen Nokto

Murat Keles icin kaskindaki 8 numara, hicbir
zaman sadece bir sans semboli olmadi; o
bir gorev bilinciydi. Bilardoda 8 numarali
siyah top, masayi temiz-leyen ve oyunu
bitiren son hamledir. Bir savas pilotu
ve Solotirk’iin kurucu lideri olarak
Keles, bu semboli “bitirici” zihni-
yetini temsil etmek icin se¢misti.
Bu amblem, kokpitte amacin sa-
dece u¢cmak degil, gorevi mutlak
bir hassasiyetle sona erdirmek
oldugunu hatirlatir. Sira 8 nu-
maraya geldiyse, mac¢ artik

sona ermis demektir.

Dolayisiyla bu tempoya dayanabilecek zihinsel glice de sahip olmalari gerekiyor.
ik defa araba kullanmayi 8grendiginiz zamanlari diisiiniin. Manuel vitesli arabalar-
da debriyaji birakirken ayni anda gaza basmak ne kadar zordur, hele hele yokusta
bunu arabayi geri kaydirmadan yapabilmek. Ama bir slre sonra bir bakarsiniz ki
her sey otomatik hale gelmis. Dusinmeyi birakmissiniz, her sey refleks oluvermis.
Artik seridi daha dizgun takip etmeye, disinmeden vites degistirmeye, yokus-
ta geri kaydirmadan hareket etmeye vs. odaklanmig, Ustlne koyarak ilerlemeye
baslamissiniz. iste pilotlukta bu {istiine koyma isi asla bitmiyor. Siirekli yeni seyler
ogrenmeye ve gelismeye devam ediyorsunuz. Kariyer bir anda dedgil, yillar suren
egitim ve tecribenin sonucunda olusuyor. Sonug¢ olarak genclerimizin hayalleri bu-
yUk olsun ancak emekleri hayallerinden de buyulk olsun diyebilirim.

Ironbirds MAG Yogun programiniz arasinda bize yer verip zaman ayirdiniz. Cok
tesekkur eder ve yeni gorevinizde basarilar dileriz.

Murat Keles Benim icin de ¢ok keyifli bir sohbet oldu, ben de tesekkur ederim.
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Yolunuzda sakince ilerlerken aniden trafik isiklarinin kirmiziya déndiagind hayal
edin. Trenler icin yapiimig hemzemin gecitlerdeki gibi bir bariyer iniyor ve hemen
onundlze bir Hollanda F-35'i inis yapiyor. Olaganustu bir manzara, ancak bu
Hollanda Hava Ussii icin alisiimadik bir durum degil: Burasi RNLAF Gilze Rijen
Hava Ussi.

Eger Hollanda'yi biliyorsaniz, asiri yogun ntfuslu bir Glke oldugunu da
bilirsiniz. Bu durumun beraberinde getirdigi sorunJardan biri de,

Hollanda askeri hava Uslerine yakin olan sehir, kasaba ve kdyler icin olusan
gurultu kirliligidir.

Kraliyet Hollanda Hava Kuvvetleri'nin bugiin yalnizca iki F-35
Ussl bulunuyor (lGcunclsi yakin gelecekte operasyonel olacak) ve
bu Usler, jet glirtiltii seviyelerini cevre sehir ve kasabalar icin kabul

edilebilir duzeyde tutmak amaciyla halihazirda birgok kisitlamaya
tabi. Ucus operasyonlarini genisletebilmek ve bu gurilti sinirlarini
asmamak icin bu Usler akillica ve basit bir cozime yoneldiler!

Ussiine inig
yapan bir Hollanda :
F-35’i, yolun kargisina
geciyor. Arka planda trafik
1siginda duran araglar goriilityor.




Her ay, normalde sabit kanatli savas ucaklarina ev sahipligi yapmayan farkl bir
hava Ussunde, 6gleden sonra inisi (ve tam art yakici ile kalkis) iceren operasyo-
nel gorevler planlaniyor. Bu yer bir sivil havalimani veya bu 6rnekte oldugu gibi bir
askeri helikopter Ussu olabiliyor.

Ironbirds MAG, bu operasyonlardan birine taniklik etmek Uizere oradaydi.

RNLAF Gilze-Rijen Hava Ussii, (uzun zaman 6nce) bir F-5 jet tisstiydii ve uzun
pistini halda muhafaza ediyor. Glinimizde ise Hollanda'ya ait Chinook, Apache ve
Cougar helikopterlerine ev sahipligi yapiyor. Oldukc¢a hareketli bir hava Ussl olma-
sina ragmen, gurdltl seviyeleri bir F-35 Ussd ile kiyaslandiginda oldukca dusuk.
Us, ayni zamanda yaklasma hattini kesen sivil yoluyla da oldukca meshur; ucaklar,
araclarin, bisikletlerin ve yayalarin duraklamasinin veya beklemesinin yasak oldugu
bu yolun Uzerinden ¢ok alcaktan gecerler.

Hollanda F-35'leri genellikle Apache helikopterleri tarafindan kullanilan taksi yolunda park
pozisyonlarina ilerliyorlar.
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Litfen isaretli burun inis takimi kapaklarina dikkat edin. F-35 burun inis takimi kapaklarinda
bazen bir filo logosu (313. Filo i¢in Kaplan kafasi) ve bir isim (burada RHINO ve WOLF) bulunur.

Rhino (Gergedan), Cameri FACO tesislerinde Uretilmis bir Lightning Il'dir. 2022 yilinda teslim edilen
bu F-35A, 20-5661 FMS (Yabanci Askeri Satiglar) numarasina sahiptir. Kuyrugunda ve burun inis
takimi kapaginda 313. Filo logosu bulunur; ayrica kuyrugunda (seritlerin arasinda) Hava Muharebe
Komutanligi anlamina gelen ACC harfleri yer alir.
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Wolf (Kurt), Cameri FACO tesislerinde Uretilmis bir Lightning Il'dir (FMS seri numarasi 22-5760) ve
23 Kasim 2024 tarihinde Koninklijke Luchtmacht'a (KLu, Kraliyet Hollanda Hava Kuvvetleri) teslim
edilmistir. Henliz (izerinde bir isaret bulunmasa da, o tarihten bu yana Kaplan Filo (Tiger Squadron)
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blinyesinde u¢cmaktadir.
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KITAP INCELEMESI

Ironbirds MAG blinyesinde havacilik tizerine yazilmis kitaplari, 6zellikle de gercek hikaye-
leri okumay!i ¢ok seviyoruz. Bir kitap havaciliga dair kli¢liik nlanslar konusunda ne kadar
detay iceriyorsa, bizden o kadar ¢ok dvgu aliyor.

Bir havacilik kitabinda gérmeyi 6zellikle sevdigimiz detaylar ise sunlar oluyor:

. Tarihsel olarak dogru cagri kodlari, ucak tipleri ve frekanslarin kullanimi
. Kisisel deneyimlere dayanan insani bag
. Psikolojik ve duygusal bedel; “neden” ve “nasil” Gzerine odaklanma

Su siralar kendimizi Vietham Savasi hakkindaki kitaplara kaptirmis durumdayiz ve ince-
lemelerimize bir klasikle baslamak istiyoruz: Chickenhawk. Bu kitap, Vietham Savasi
sirasinda silahsiz genel maksat helikopteri olarak kullanilan “Huey"” (UH-1Iroquois) heli-
kopterini uguran bir pilotun kaleminden ¢ikmis. Bir¢ok havacilik tutkunu bu kitabbuyuk bir
keyifle okuyor; hatta bu kitap, ingilizce konusulmayan bazi lilkelerdeki helikopter pilotlari
icin gdstergelerin ingilizce isimle-
rini ve genel ugus prosedurlerini
FIRST BRITISH PUBLICATION 6grenmede ders materyali olarak

ROBERT MASON bile kullaniimis.

Ben de dahil olmak lizere pek ¢cok
' “Il K[““AWK Kisi, bu kitabl zaman icinde tekrar
tekrar okuyacaktir.

‘THE BEST BOOK TO COME
OUT OF VIETNAM’ Egitim ve Kontrol

JOHN DEL VECCHIO
AUTHOR OF THE 13TH VALLEY

Robert Mason tarafindan yazi-
lan Chickenhawk, yazarin Viet-
nam'daki Huey pilotlugu dénemini
anlatiyor. Kitap, Mason'in helikop-
ter eqitimi aldigi glinlere dair ani-
lariyla basliyor. Kontrollerin nasil
calistigina dair detaylar kitabin
geneline yayillmis durumda. Kont-
roller hakkinda on bilginiz az olsa
veya hi¢c olmasa bile, ne ise yara-
diklarina ve her seyin her an bir
digeriyle nasil etkilesime girdigine
dair hizlandiriimis bir kurs aliyor-
sunuz adeta. Mason ugus okulunu,
yaptiklari egitimleri ve bazi kursi-
yer pilotlarin yasadigi kacinilmaz
kazalari betimliyor.
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Ama bu savas.

Savasta herkes zarar goriir. Tanri askina, oldiiriilen masumlar
icin aglavip sizlayamayiz. Tarihin baslangicindan beri savaslar-
da masumlar oldiiriiliip duruyor. Eger Vietnamlilar icin bu
savast kazanmak istivorsak, meseleyi oldugu gibi gormeye hazir
olmaliviz: Savas; yalin, basit ve igrenc.

Cilgin Yolculuk Basliyor

Mason egitim gunlerinden, Suvari Birligi'ne atanmasindan, Vietnam'a gemiyle yaptigi yol-
culuktan ve ilk kampindan bahsediyor. Kitap tam da bu noktadan itibaren cilgin bir hal
aliyor. Gorevler basladiginda, Mason'in “kolay bir ugus"tan bahsettigi anlarda bile agaclarin
arasindan bir VC (Vietkong) atesinin acilmasini veya oradaki sayisiz tehlikeden birinin bas
gostermesini bekleyerek kendinizi huzursuz hissetmeye basliyorsunuz.




Savasin insani Yonii

Kitapta gercekten sevdigimiz sey, Mason'in anlatiminin son derece insani olmasi.
Olaylardan "atilgan ve g6z pek” bir tavirla bahsetmiyor; etrafinda kol gezen 4lum
onu go6zle gorulur sekilde etkiliyor ve Mason bunun acisini ¢ekiyor. Stvari Birligi
Vietham'da n salmis bir birlikti ve Mason'in yasananlardan nasil rahatsiz oldugunu
kolayca hissedebiliyorsunuz. Bir grup sivilin arasina saklanan bir Vietkong mu var?
Nisanci hepsini indiriyor. Nesillerdir yasadiklari yerlerden koparilan ve tamamen
yeni bir yere tasinan koylller ve yasanan sonsuz acllar... Mason, "hot LZ" (ates
altindaki inis Noktalari) olarak adlandirdi§i yerlere inerken arkadaslarinin ve pilot
dostlarinin vurulup dlmesine tanik oluyor, tekrar tekrar 6lumden kil payi kurtuluyor
ve catismanin beyhudeligini hissetmeye basliyor. Ulkesindeki gazeteler ve basin
zafer nidalari ile tim dlnyaya yayinlar yaparken, hi¢c kimse gercegi tam olarak
bilmedigi icin Mason asla emin olamiyor.

Editorlerimizden Bogag Erkan, bir UH-1'in icinde .
1995, Erzurum, Tlrkiye.
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BELL UH-1H "HUEY"

1967 yilinda imal edilen ve ucar durumdaki bu UH-1,
Sivrihisar'daki M.S.0. Hava & Uzay Muzesi ‘nin envanterinde
msomuseum.com

Son Karar ) 9 .9.9. .0 .1

CHICKENHAWK, ucmaya dair bugtne kadar yazilmis en canli ve sasirtici dere-
cede yogun betimlemelerden bazilarini iceriyor. Savastaki askerlerin; cesaret ve
korkakhgin, sikinti ve heyecanin, kalici dostlugun ve ani 6limun yikici bir 6ykus
bu. Midesi zayif olanlara gore bir kitap degil, ancak verdigi gliclli mesaj son sayfa
cevrildikten ¢cok sonra bile hafizalarda kalacak. Muazzam bir eser ve bu kitabi
okumak insanliga dair Umitlerinizi canli tutmaniza yardimci oluyor. lronbirds MAG
olarak bu kitabi herkese tavsiye ediyoruz.

IRONBIRDS MAG olarak bu kitabi satin almanizi dneriyoruz.

Ayrica, bu klasigin bazi ¢cevrimici kiitiphanelerde indirilebilir durumda
oldugunu ve sesli kitap versiyonunun da bulundugunu belirtmek isteriz.
Eger ekrandan okumayi tercih ediyorsaniz, internette “Chickenhawk EPUB"
seklinde arama yapabilirsiniz.

Bu tarz kitap incelemelerini begenip begenmediginizi litfen bize bildirin!
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Bir Demir Kusun
Gozunden:
Roskilde’nin 30. Uil

Kutlamasi

>




Agustos 2025, Roskilde Hava Gosterisi'nin 30. yil donimint kutlamasiyla Danimarka
havacilik takvimi icin bir donim noktasi oldu. Kopenhag'in hareketli merkezinden sadece
30 kilometre uzaklikta yer alan ve normalde genel havacllik ile VIP tasimaciligin merkezi
olan Roskilde Havaalani, Avrupa’nin en sevilen ve iki yilda bir dizenlenen etkinliklerinden
biri icin yliksek oktanh bir sahneye doénlsti. Rahat ve aile dostu atmosferiyle 6ne
clkan Roskilde 2025, otuz yiin ardindan Roskilde'nin prestijinin daha da arttigini
kanitlayarak, uluslararasi bir etkinlik olarak itibarini pekistiren guclu bir deneyim sundu.

Ironbird MAG icin gorev net ama g6z korkutucuydu: Yil donimuinidn 6zunl 6zel hava-
hava fotograflariyla yakalamak. Gdsteriden bir hafta éncesinden itibaren akin akin gelen
dunya klasmanindaki ucaklarla birlikte, editoryal ekibimiz bazi zor secimler yapmak
zorunda kaldi. Yerel Danimarka efsanelerine ve gliney komsularimizdan gelen buylk
filoya dncelik vererek, 2025 sezonunun 6ne c¢ikan anlarini belgelemek icin goékyuzine
havalandik.

Merlin'in Degisen Renkleri

Ucuslarimiz, Danimarka sulari Gzerinde "“alcak irtifada” gerceklesen buyduleyici bir
karsilasma ile basladi. SAR AgustaWestland EH-101 Merlin (simdiki adiyla Leonardo
AW101) ile yapilan yerel bir egitim ucusuna katildik. RESCUE31 cagri koduyla (kuyruk
numarasi M-507) gorev yapan bu devasa govde, gorilmeye deger bir manzaraydi. Bir
fotografci icin Merlin'i dzellikle buyuleyici kilan sey, benzersiz metalik yesil boyasidir;
gunesin acgisina bagl olarak govde rengi derin bir siyah tondan parlak bir altin rengine
donusur. Firsat penceremiz kisa olsa da sonuclar tam anlamiyla sinematik oldu.

Muhendislik Harikalari: Buyik Kusak Koprusu

Gosterinin dlcegine vyakisir bir fon olusturmak icin Bluyuk Kusak Koprusu'ne
(Storebeeltsbroen) dogru yoneldik. Zealand ve Funen adalarini birbirine baglayan bu
mimari dev, Alman Ordusu helikopterlerinin organik hatlarina mikemmel bir geometrik
kontrast sundu.

ik sirada NH Industries NH90 Gosteri Ekibi vardi. Gdsteri helikopteri (Alman Ordusu
15 Bravo, kuyruk numarasi 78+32) ve onun statik sergileme esi (15 Juliet, kuyruk
numarasi 79+09) ile birlikte ucarak; NH90'in cok yonluliginl, Dogu Képrisi'niin devasa
aski halatlari 6ntinde betimleyen kompozisyonlar bulmak icin ¢alistik.

Hiz kesmedik. Gelen EC665 Tiger taarruz helikopterlerini karsilamak icin hizla
pozisyon degistirdik. Alman Ordusu Solo Tiger Gosteri Ekibi'ni temsil eden bu pilotlar,
su Uzerindeki gecisi en aza indirmek icin kopriyl bir seyrusefer "“yer yapisi” olarak
tercih ettiler. 01 Foxtrot (kuyruk numarasi 74+68) ve 01 Golf (kuyruk numarasi 74+60)
lenslerimize poz vermek icin manevra yaparken, altin saat 1siginin avantajina sahiptik;
seansi bir dizi keskin ve agresif yatay ayriima (level break) manevrasiyla sonlandirdik.
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Agir Metaller ve Hassasiyet

Nakliye kategorisi de ayni derecede iyi temsil edildi. Alman Hava Kuvvetleri'ne ait
Airbus A400M (GAF115 cagri kodu, 54+40 kuyruk numarasi) ile ytksek irtifada bir
ucus gerceklestirdik; ucagin detaylarini 6n plana cikaran o berrak ve ince havadan
sonuna kadar faydalandik.

Ancak ekip icin kisisel
donum noktasi, Embraer
C-390 Millennium ile
olan ilk karsilasmamizdi.
Portekiz Hava
Kuvvetleri'ne ait olan
bu ucagin murettebati
inanilmaz derecede
nazikti. Henuz 2.500
kilometrelik yorucu
bir intikal ugusunu
tamamlamis olmalarina
ragmen, Brezilya yapimi
bu nakliye ucaginin
cevikligini sergileyerek
bizimle hassas bir kol
ucusu gerceklestirdiler.







Ulusal Muhafizlarin Yeni Uyesi

Hjemmevaernet'in (Danimarka Ulusal Muhafizlari) gokyUziindeki en yeni
unsuru olan De Havilland Twin Otter'dan bahsetmeden hicbir Roskilde 2025 raporu
tamamlanmis sayllmaz. 2025'in baslarinda hizmete giren bu dayanikli u¢ak; hem
Sinyal
Istihbarati
(SIGINT) hem
de Arama
Kurtarma
(SAR)
gorevleriicin
hayati bir
varlik haline
gelecek.
Onu dogal
ortaminda
gormek,
Danimarka
havacihginin
gelecegine
yakisir bir
saygl durusu

niteligindeydi.




Donum Noktasi

Almanya’nin on ugaklik etkileyici katkisiyla
vurgulanan uluslararasi destegin boyutu,
Roskilde'nin gordugi saygi hakkinda cok
sey anlatiyordu. Son dakika iptali nedeniyle
CH-53'U kacirmis olsak da; warbird'ler, hizli
jetler ve helikopterlerden olusan yelpaze bu
boslugu fazlasiyla doldurdu.

30. yildonimu kutlamalarinda glnes batarken, 2025
Roskilde Airshow bizde sadece dolu hafiza kartlari
birakmadi; ayni zamanda bize neden havada olmaya
bayildigimizi bir kez daha hatirlatmis oldu. Modern askeri
havaciligin teknik glcuyle sicak bulusmalara sahne
olan bu guzide etkinlik, tam anlamiyla bir “lIronbird"
favorisi.




NOVAL BANSH AR FOREE

ROYAL DANISH AIR FORCE

--1950~2025 A
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'‘Dannebrog’ (Dannebrog, Danimarka bayradinin 6zel ismidir) F-16 E-006, Dani-
marka Kraliyet Hava Kuvvetleri'ne (RDAF) ait bir F-16AM Fighting Falcon jet
ucagidir.

2024 yilinda ugaga, Danimarka bayragi olan ‘Dannebrog’un renklerinden olusan

benzersiz bir 6zel boyama uygulandi. Mads Bangseg tarafindan hazirlanan tasa-
rimda, operasyonel bir askeri ucak icin bir ilk olan on farkli metalik ton kullanild.

Bu 6zel tasarim, hem F-16'nin 50. yil ddnimunt hem de Danimarka'nin bu ikonik
savas ucaginin tarihindeki rolint vurgulamaktadir.

E-006, Danimarka Kraliyet Hava Kuvvetleri F-16 Solo Gdsteri ekibi tarafindan
kullanilmakta ve Avrupa genelindeki hava gosterilerine katilmaktadir.




DERGIDE YER ALMAK
ICIN BIZE ULASABILIRSINIZ!

Us ya da filonuzu ziyarete gelebiliriz!

° Tatbikat esnasinda filonuzu ° Filonuzun énemli bir glnt mu
ziyaret edebiliriz. var?

Q Yeni bir boyama mi

0 Gorevde son yiliniz mi?
yvapildi?

BIZE ULASIN!

admin@ironbirdsmag.com

WORLDWIDE AVIATION TOURS

Fly Further. Spot Wore. Txperience Aviation Like Never Before.

4Aviation creates high-quality aviation tours for enthusiasts, photographers, and spotters
who want more than just a destination.

From legendary airshows and military exercises to unique aviation hotspots across the
globe, our expertly guided tours combine access, experience, and community.

Travel with like-minded aviation fans and capture aircraft, airbases, and events that most
travelers never get to see.

e Expert aviation tour leaders

» Military & airshow focus

» Designed for photographers & spotters
Europe & Middle East e Small groups - big access
Austria - Italy - Greece -
United Kingdom - Spain -
Sweden - Romania - Egypt -
Bahrain - Saudi Arabia

Asia
Japan - China

Africa
South Africa

North America
United States of America

(Multiple tours and airs-
hows throughout the year)

JOIN US IN 2026

Discover all tours and book your next aviation adventure:
www.4aviation.nl
info@4aviation.nl
based Un the Netherlands — operating worldwide




GET THE

Stunning Air to Air photography opportunities
that that will bring you closer to the action .

BULTENIMIiZE ABONE OLUN
www.ironbirdsmag.com

JOIN IRONBIRD PHOTOGRAPHY VE Bizi TAKIP EDIN
www.instagram.com/ironbirdsmag
https://x.com/ironbirdsmag
https://www.youtube.com/@IronbirdTV

UCRETSIZ CEP TELEFONU DUVAR KAGIDINIZ iCiN KODU OKUTUN

ya da https://ironbirdsmag.com/tr/galeri adresini ziyaret edin.
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